




LES ÉTUDES EN COURS : LA RECHERCHE DE TRACÉS ET VARIANTES

L’étape actuelle du projet a pour objectifs d’identifi er le 
meilleur  tracé dans la ZPP retenue et, de manière à en 
réduire les eff ets, à défi nir toutes les mesures de protection à 
mettre en œuvre.

Il s’agit de travailler à la meilleure intégration possible 
de la LGV vis-à-vis du paysage, des milieux naturels, des 
habitudes de fonctionnement et, surtout, du cadre de vie des 
riverains.

Pour ces raisons, cette étape est conduite avec la plus grande 
attention. Les analyses environnementales et techniques 
doivent garantir qu’aucun point n’a été oublié et défi nir 
des mesures de protection effi  caces (concernant le bruit, 
le paysage, les milieux naturels, la protection de la ressource 
en eau…).

Cette étape impose aussi, pour prendre en compte toutes les 
dimensions, de recueillir en parallèle le maximum d’avis, 
notamment auprès :

•  des élus et des habitants bien sûr, car ils ont la connaissance 
de leur territoire ;

•  des services de l’Etat qui sont garants de l’application des 
diff érentes réglementations ;

•  des autres maîtres d’ouvrage : l’Etat qui pilote le projet de 
la RN147, les Conseils généraux qui sont propriétaires des 
routes départementales, les Communes pour leurs projets 
d’aménagements et la voirie locale, etc. ;

•  des professions agricoles et sylvicoles qui sont directement 
concernées par le projet ;

•  des associations de protection de l’environnement ;

•  des instances qui représentent les diff érentes activités du 
territoire (par exemple, les fédérations de chasse ou de 
randonnée, les acteurs du tourisme et des loisirs), etc.

Une étape importante, 
qui demande la plus grande 
attention

Les 4 numéros du Courrier de la LGV sont téléchargeables sur 
www.lgvpoitierslimoges.com

Le processus d’étude : 
la précision progressive du projet
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2008-2009 : l’aire d’étude (large de 10 à 20 km)

2008 : des Zones Préférentielles de Passage (ZPP), couloirs larges de 
quelques centaines de m à plusieurs km, au sein de l’aire d’étude

6 novembre 2009 : 
le choix d’une ZPP par le Comité des Financeurs de la LGV

Aujourd’hui : 
la recherche de tracés et variantes 
au sein de la ZPP retenue (cf. cartes jointes)

des Zones Préférentielles de Passage (ZPP), couloirs larges de 

6 novembre 2009 : 
le choix d’une ZPP par le Comité des Financeurs de la LGV

Courrier de la LGV n° 1 
(avril 2009)

Courrier de la LGV n° 2 
(mai 2009)

Courrier de la LGV n° 3 
(novembre 2009)

Réunion de l’atelier thématique « Foncier », à Poitiers le 20 avril 2010



LES ÉTUDES EN COURS : LA RECHERCHE DE TRACÉS ET VARIANTES

Les études permettent d’affi  ner progressivement le tracé 
afi n de rechercher la solution la plus favorable.

La recherche de solutions a été lancée dans la continuité 
des analyses réalisées sur le « tracé-test », qui était le tracé 
initialement inscrit dans la Zone Préférentielle de Passage (ZPP) 
choisie par le Comité des Financeurs le 6 novembre 2009. 

En fonction de l’avancement des études et des attentes exprimées 
dans les communes concernées, des adaptations du tracé-
test ou des variantes locales, susceptibles d’améliorer le 
tracé-test, sont analysées.

La recherche de tracés et variantes, qui a débuté fi n novembre 2009, 
s’articule en deux étapes qui permettent de préciser le projet peu à peu :
•  de fi n 2009 à mars 2010, la recherche de tracés et variantes s’est 

eff ectuée à l’échelle 1/25 000, avec la réalisation des premières 
comparaisons entre les solutions. En fonction des analyses 
techniques et des attentes exprimées par les élus et les habitants 
lors de la concertation, l’étude des solutions les plus satisfaisantes 
est poursuivie. Les cartes du cahier central de ce numéro 
présentent, commune par commune, l’état d’avancement 
des réfl exions à ce stade ;

•  d’avril 2010 à mi-2010, les tracés et variantes restant à l’étude 
seront précisés à l’échelle 1/5 000 et à nouveau présentés à la 
concertation. La fi nesse de cette échelle, identique à celle du 
cadastre, permettra de mieux prendre en compte les eff ets sur le bâti 
et de préciser les mesures de protection et d’insertion à mettre en 
œuvre. Une fois approfondies, les solutions seront comparées, ce qui 
permettra d’identifi er la plus favorable d’entre elles. 

Comment s’organise la recherche de tracés ?

Du tracé-test à l’étude de variantes

initialement inscrit dans la Zone Préférentielle de Passage (ZPP) 

En fonction de l’avancement des études et des attentes exprimées 
des adaptations du tracé-
, susceptibles d’améliorer le 
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Les critères de comparaison des tracés et variantes

Les diff érentes solutions sont comparées selon les critères suivants :

•  l’environnement humain et naturel : bâti, paysage, activités (dont 

agriculture et sylviculture), foncier, milieux naturels, patrimoine, loisirs, 

tourisme… ;

•  le coût ;

•  dans une moindre mesure, les conditions d’exploitation ferroviaire 

(temps de parcours, vitesse des trains, etc.).

 
 

 
 

 

 
 

 

Fin 2009-Mars 2010 : 
Recherche de tracés et 

variantes à l’échelle 1/25 000

Avril à mi-2010 : 
Précision des tracés  

et variantes à l’échelle  
1/5 000, comparaisons et  

mesures d’insertion

Etudes et concertation avec les Communes et les habitants

Été 2010 Automne 2010

Recueil des avis des autres parties prenantes :  
services de l’État et des Collectivités, ateliers thématiques,  

professionnels et associations...

Cartes présentées 

au 1/30 000  dans ce Courrier Comité 
des 

Financeurs

Consultation 
formelle 

des acteurs sur 
les tracés 

et variantes 
identifi és

Décision du 
ministre 

en charge des 
Transports 

sur un tracé

L’organisation de l’étape d’étude en cours


